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Autonomiczne jednostki
ptywajace — w oczekiwaniu
na boom

prof.
ANDRZEJ STATECZNY

Prezes Zarzadu, Marine Technology

Dynamiczny rozw¢j technologiczny nie omija branzy morskiej, w ktorej coraz wiekszym
zainteresowaniem cieszg sie autonomiczne jednostki ptywajgce. Mogg by¢ one wykorzystywane
m.in. do obstugi portéw morskich czy do prowadzenia badan hydrograficznych. Zaawansowane
prace badawczo-rozwojowe nad tzw. HydroDronem prowadzi gdynska firma Marine

Technology — laureat Nagrody Pomorskiej Gryf Gospodarczy 2022 w kategorii ,lider innowacji’.
Czy mozemy sie spodziewac, ze bezzatogowe jednostki ptywajgce zastgpig niebawem
Lradycyjne” statki? Dlaczego gtéwna bariera rozpowszechnienia tego typu obiektéw lezy

w sferze mentalnej? Co zrobi¢, by projekty naukowe konhczyty sie wdrozeniem rynkowym
produktu, a nie opracowywaniem tzw. potkownikow?

Rozmowe prowadzi Marcin Wandatowski - redaktor prowadzqcy ,,Pomorskiego Przeglgdu Gospodarczego”.

Marine Technology zostata pod koniec ub.r. laureatem Nagrody Pomorskiej Gryf
Gospodarczy 2022 w kategorii ,,lider innowacji” w segmencie mikro i matych
przedsiebiorstw. Tytul ten powedrowat w Paninstwa rece w duzej mierze za sprawg prac
badawczo-rozwojowych nad autonomiczng jednostka ptywajaca, tzw. HydroDronem. Czy
zatem po bezzatogowych pociggach i samochodach, przyszedt czas na statki ptywajace
bez udziatu cztowieka?

Regularnie uczestnicze w roznego rodzaju targach i wystawach oceanograficznych — zaréwno

w Polsce, jak i za granicg. Jedna z najwazniejszych jest organizowana co dwa lata w Londynie,

a podczas ostatniej jej edycji wsrdd prezentowanych obiektéw nie znalazt sie ani jeden

o charakterze zatogowym. Juz sam ten fakt pokazuje, w ktérym kierunku zmierza dzi$ branza

— choc¢ na razie nie méwimy jeszcze o bezzatogowych, inteligentnie sterowanych statkach, lecz
raczej o mniejszych jednostkach ptywajgcych, stworzonych z myslg o realizacji konkretnych zadan.
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Czy juz teraz mozemy spotka¢ tego typu obiekty?

Tak, cho¢ nadal jest to jeszcze zjawisko dos¢ rzadkie. Rozwdj oraz zastosowanie jednostek
bezzatogowych mogtyby by¢ szersze, gdyby nie bariera mentalna. Problem jest analogiczny jak
w wypadku samochodéw autonomicznych — ludzie sie bojg. W branzy morskiej hydrografowie
obawiajg sie, ze taka jednostka nie bedzie w stanie zrobi¢ tak dobrych pomiarow, jak oni

sami. Tymczasem, chociazby przyktad naszego HydroDrona pokazuje, ze to btedna teza —
odpowiednio zaprogramowane urzgdzenie jest w stanie prawidtowo pobra¢ probki wody czy dna
morskiego oraz wykona¢ pomiary batymetryczne i sonarowe.

‘ ‘ Rozwa@j oraz zastosowanie ptywajacych jednostek
bezzatogowych mogtyby byc szersze, gdyby nie
bariera mentalna. Problem jest analogiczny jak
w wypadku samochodéw autonomicznych - ludzie
sie boja.

Czy barierg w obszarze rozwoju jednostek bezzatogowych nie sg tez finanse?

Uwazam, ze bariery finansowej raczej nie ma. Wrecz przeciwnie — obiekty autonomiczne majg
potencjat do tego, by by¢ wyraznie tanszymi od ,tradycyjnych”. Po pierwsze — na jednostce
bezzatogowej, jak sama nazwa wskazuje, nie ma zatogi, a wiec moze by¢ ona znacznie
mniejszych rozmiarow niz taka, na ktorej niezbedni sg ludzie. Po drugie, skoro nie ma zatogi,
to nie ma tez kosztéw jej utrzymania. Warto mieé¢ na uwadze, Ze sg to koszty ponoszone
przez caty rok — takze wtedy, gdy obiekt nie ptywa, lecz stoi w porcie, jak chociazby zima,
kiedy badania i pomiary wykonuje sie bardzo sporadycznie. W tym czasie nasz HydroDron
stoi ,za darmo” na naczepie samochodowej na parkingu. A wiele jednostek, przedstawianych
m.in. na wspomnianych londynskich targach, jest na tyle matych, ze miesci sie nawet

w bagaznikach. Zwrécitbym tez uwage na aspekt ekologiczny — wiekszosc¢ jednostek
bezzatogowych jest napedzana silnikiem elektrycznym, co przektada sie zarowno na mniejszg
emisje zanieczyszczen, jak i na mniejszy hatas.

Wszystkie wymienione zalety nie zmieniajg jednak faktu, ze akweny sg zdominowane przez
jednostki zatogowe. Obiekty inteligentne, autonomiczne sg jednak przysztoscia, od ktérej nie
uciekniemy. W tym kierunku zmierza caty Swiat oraz wszelkiego rodzaju pojazdy: nie tylko

te ptywajgce, lecz takze te jezdzgce czy latajgce. Predzej czy pozniej wyparty zostanie zawod
taksdwkarza, ktérego zastgpig autonomiczne taksowki i podobnie bedzie z matymi jednostkami
ptywajgcymi do obstugi portdéw czy do prowadzenia pomiaréw na jeziorach, rzekach czy
zalewach. Zapewne najpdzniej znajdg one zastosowanie na otwartym morzu, gdzie panujg
znacznie trudniejsze warunki.
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Predzej czy pbézniej wyparty zostanie zawod

‘ ‘ taksowkarza, ktérego zastgpig autonomiczne
takséwki i podobnie bedzie z matymi
jednostkami ptywajacymi do obstugi portow czy
do prowadzenia pomiardw na jeziorach, rzekach
czy zalewach. Zapewne najp6zniej znajda one
zastosowanie na otwartym morzu, gdzie panuj3
znacznie trudniejsze warunki.

Oswajanie nowosci technologicznych czesto bywa duzym wyzwaniem. Wydaje sie,

ze w ludzkiej naturze lezy trzymanie sie tego, co znamy, a takze lek przed rozwigzaniami
catkowicie zautomatyzowanymi. To wiasnie dlatego wolimy, zeby zoperowat nas chirurg,
ktory — jak to cztowiek — moze sie pomyli¢, a nie maszyna, ktéra wykona dang operacje
z niemal stuprocentowg skutecznoscia...

Z pierwszego wyksztatcenia jestem nawigatorem i przez wiele lat zajmowatem sie nawigacjg
radarowa. Stad tez wiem, ze wiekszos¢ wypadkdw oraz tragicznych zdarzen, majgcych
miejsce na morzu, wynika z ludzkich btedéw. Podobnie jest zresztg na drogach. Nie mam wiec
watpliwosci, ze gdyby nawigatorow czy kierowcow zastgpity odpowiednio zaprogramowane
urzgdzenia, bytoby znacznie bezpieczniej. Choc¢ tak dtugo jak na morzu czy na drodze bedg
poruszali sie ludzie ,z krwi i koSci”, w stu procentach bezpiecznie nie bedzie. Autonomiczna
jednostka nie uchroni nas przeciez przed wypadkiem, gdy wjedzie w nig — z premedytacja,

czy nawet przypadkiem — rozpedzony pirat drogowy czy kierujgcy np. motoréwka. Co innego
oczywiscie, gdyby w ruchu uczestniczyty tylko jednostki inteligentne — wowczas nie bytoby
szansy na ,trafienie” na agresywnego czy pijanego kierowce.

‘ ‘ Wiekszos¢ wypadkow oraz tragicznych zdarzen,
majacych miejsce na morzu, wynika z ludzkich
btedow. Podobnie jest zreszta na drogach. Nie
mam wiec watpliwosci, ze gdyby nawigatorow
czy kierowcow zastapity odpowiednio
zaprogramowane urzadzenia, bytoby znacznie
bezpieczniej.
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Temat Waszego HydroDrona przewinat sie juz podczas naszej rozmowy kilkukrotnie —
czas chyba najwyzszy, by powiedzie¢ kilka stéow wiecej na jego temat.

Jest to sztandarowy projekt, nad ktérym pracujemy. Obecnie udoskonalamy go w ramach
~ozybkiej sciezki dla firm” z Programu Operacyjnego Innowacyjny Rozwdéj. Skupiamy sie na tym,
by — przy wykorzystaniu rozwigzan sztucznej inteligencji — byt on jeszcze bardziej samodzielny,
m.in. poprzez inteligentne okreslenie dopuszczalnego obszaru manewrow w akwenie. Jego
zadaniem jest prowadzenie badan hydrograficznych i w tym tez celu wykonuje pomiary
batymetryczne i sonarowe. HydroDron realizuje swoje misje w trybie autonomicznym, bedac
jednak pod nadzorem operatora znajdujgcego sie na brzegu, ktdry moze przejg¢ nad nim
kontrole, gdyby zaistniata taka potrzeba.

Z kolei w ramach projektu dla Portu Gdynia, nasz HydroDron pobiera prébki wody i dna,

ktére sg nastepnie badane miedzy innymi pod katem skazen np. mikroplastikami. Zgodnie

z przepisami, kazdy port morski musi by¢é przynajmniej raz na rok przesondowany pod katem
oceny wystepujgcych na akwenach portowych gtebokosci. W tym roku po raz pierwszy w historii
gdynski port wykona pomiary batymetryczne i sonarowe przy uzyciu naszego bezzatogowego
pojazdu. Wedtug mojej wiedzy tak unikalnych, uwzgledniajgc pobieranie prébek wody i dna nie
dokonuje dzis na swiecie zadna inna jednostka autonomiczna.

Czy dobrze rozumiem, ze Wasza jednostka ptywa nie tylko na wodzie, lecz takze pod woda,
aby méc zebraé prébki dna?

Nie, nie mamy jeszcze jednostki zdolnej do ptywania pod wodg, cho¢ przymierzamy sie

do takiego projektu — bedziemy chcieli wyposazy¢ HydroDrona w pojazd podwodny, zdolny

do monitorowania dna oraz weryfikacji tego, co wykryje sonar. Poki co dysponujemy pojazdami
bezzatogowymi ptywajacymi na powierzchni oraz latajgcymi. Probka dna jest natomiast
pobierana za pomocg specjalnego czerpacza, w jaki wyposazony jest HydroDron.

Czy udato sie juz Panstwu wyjsé z HydroDronem na rynek?

Niestety nie udato nam sie go jeszcze nikomu sprzedac. Caty czas jesteSmy na etapie
zachecania potencjalnych nabywcéw do zamowienia naszej jednostki. POki co — starajgc sie
wypromowac nasze know-how — oferujemy HydroDronem ustugi hydrograficzne, takie jak
np. w gdynskim porcie.

Caty czas jesteSmy na etapie zachecania

‘ ‘ potencjalnych nabywcéw do zamodwienia naszej
jednostki. POki co — starajgc sie wypromowac
nasze know-how — oferujemy HydroDronem ustugi
hydrograficzne, takie jak np. w gdynskim porcie.
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Mysle jednak, ze w kohcu doczekamy sie biznesowego ,przetamania”. Tak jak wspominatem
— na rynku nie ma drugiej jednostki, ktéra mogtaby petni¢ te wszystkie funkcje co HydroDron.
Oczywiscie — na swiecie pracuje sie bardzo intensywnie w tym zakresie i niektore obiekty

sg wyposazone w pewne funkcje, ktére sg zaimplementowane takze u nas. Niemniej zadna
jednostka nie ma tak wyspecjalizowanego spektrum funkcjonalnosci, jak nasza.

W nawigzaniu do tego, o czym rozmawialiSmy wczesniej — liczymy tez na to, ze pojawi sie
nareszcie szerszy trend wykorzystywania jednostek bezzatogowych. Datoby to bardzo silny
impuls rozwojowy réwniez dla nas. To predzej czy pdzniej nastgpi, gdyz sg to po prostu znacznie
bardziej racjonalne ekonomicznie rozwigzania — jednostka autonomiczna moze by¢ mniejsza,
tansza, bardziej kompaktowa i zintegrowana od ,tradycyjnej”, a i tak bedzie umie¢ pozyskac
wszystkie dane, ktore pozyskuje jednostka zatogowa.

Czy na Pomorzu s3 inne firmy czy uczelnie, ktére rowniez pracujg nad tym, by
»podpiaé” sie pod trend ptywajacych jednostek bezzatlogowych?

Z pewnoscig — dla przyktadu szereg projektéw zwigzanych z jednostkami autonomicznymi
rozwijata Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni. Jedna z nich powstata nawet w wers;ji
pilotazowej, a Marine Technology uczestniczyto w projektowaniu dla niej systemu
antykolizyjnego. Wiem, ze obecnie na Politechnice Gdanskiej, gdzie jestem profesorem, zespot
informatykdéw realizuje w ramach programu unijnego, wtasng jednostke ptywajgcag. Sgdze,

ze znalaztyby sie u nas lokalnie takze przedsiebiorstwa probujgce swoich sit w tym obszarze.

Niestety jednak, w swiecie nauki czesto jest tak, ze jakis projekt badawczy jest realizowany,

bo takie sg trendy. Koniec koncéw brakuje jednak ciggu dalszego, czyli wdrozenia.

Jednostka AMW, ktorg przed chwilg przytoczytem, byta pomys$lana dla potrzeb ratownictwa —
miata robic¢ rozpoznanie i, wykorzystujgc kamere termowizyjng, samodzielnie poszukiwac ofiar
wypadkow w wodzie. Zostat opracowany prototyp, lecz pomimo to projekt nie doczekat sie
kontynuacji. Nie jest to niestety zjawisko rzadkie — projekt zostaje zrealizowany i rozliczony,
powstaje na jego bazie pewne opracowanie, ktére nastepnie trafia na pétke i tam juz pozostaje.

‘ ‘ W Swiecie nauki czesto jest tak, ze jakis projekt
badawczy jest realizowany, bo takie sg trendy. Koniec
koncow brakuje jednak ciggu dalszego, czyli wdrozenia.

Dlaczego tak sie dzieje?

Moim zdaniem — a méwie to, bedac naukowcem od ponad 40 lat oraz przedsiebiorcg od 25 lat
— brakuje zainteresowania tym, ,co dalej”. Brakuje stawiania pytan i odpowiadania sobie na nie,
jak np. co zrobi¢, by klient — firma czy urzad — chciat kupi¢ dang jednostke? Jak przekonacé
klienta do tego, ze jednostki bezzatogowe sg przysztoscig? W jaki sposob przej$¢ od prototypu
do produkciji bardziej seryjnej?
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Warto umie¢ na nie odpowiedzie¢, gdyz przysztos¢ lezy w innowacjach i sg na nie, m.in. za sprawg
Unii Europejskiej, zarezerwowane ogromne $rodki. Polskie przedsigbiorstwa i instytucje naukowe
powinny z nich jak najszerzej korzystac, realizujgc projekty ukierunkowane scisle na wdrozenia

i sprzedaz. Z tego bierze sie rozwoj catych gospodarek.

Na koniec powiedzmy jeszcze kilka stow o Panskiej firmie, ktorej spektrum dziatan
nie skupia si¢ tylko i wylgcznie na doskonaleniu autonomicznej jednostki ptywajacej.

Marine Technology jest firmg z 25-letnim stazem, zatrudniajgcg specjalistow w zakresie

m.in. nawigacji, hydrografii, geoinformatyki, informatyki, oceanografii czy mechatroniki. Od poczatku
istnienia zajmujemy sie prawie wytgcznie badaniami naukowymi w dziedzinie nauk technicznych.
Wywodzimy sie z uczelni, na ktérej nadal jeszcze pracuje. Z uczelni w pierwszej fazie dziatalnosci
pochodzili takze nasi pracownicy. Obecnie mamy juz grono pracownikow, ktorzy skupiajg sie

na pracy wytgcznie w Marine Technology. Staramy sie budowac¢ zesp6t bedgcy w stanie podjgé
wspotczesne cywilizacyjne wyzwania naukowe w zakresie nawigacji, hydrografii oraz geoinformatyki.

Czego — miedzy innymi — dotycza Wasze projekty?

Uczestniczymy obecnie w programie Lider, skierowanym do lideréw polskiej nauki. Juz czterokrotnie
bylismy jego laureatami, konkurujgc z najlepszymi krajowymi uczelniami. Nasze projekty w ramach
wspomnianej inicjatywy dotyczg zaawansowanej hydrografii — m.in. w jednym z projektéw —
pomiaréw takich jak w delcie Wisty, gdzie wystepujg tzw. osuchy, czyli miejsca, w ktérych dno
akwenu wychodzi na powierzchnie. Obok nich jest bardzo ptytko, a zaraz znow jest gteboko,

CO sprawia, ze jest to obszar trudny do wysondowania. My badamy go przy wykorzystaniu zaréwno
HydroDrona, jak i drona latajgcego. Jednostka latajgca mapuje teren, mierzgc osuchy przy
wykorzystaniu LiDAr (pomiar Swiattem), ustalajac gtebokos¢ na akwenach ptytkich przy pomocy
kamery, natomiast jednostka ptywajgca wptywa w te miejsca, gdzie jest gteboko, sondujgc je
wielowigzkowg sondg hydroakustyczna.

Nasza badania dotyczg takze tworzenia mapy wokét jednostki ptywajgcej, podobnej do Google
Street View Map. Jest to mapa obejmujgca obszar nieco nad wodg oraz nieco pod wodg,

co umozliwia budowanie tzw. map sferycznych, pozwalajgcych na szerokg analize np. zmian
linii brzegowej pod wodg i na powierzchni. Mogg one takze postuzy¢ dla potrzeb turystycznych
atlasow wodnych, ktére — mam nadzieje — bedg niebawem wydawane rowniez i w Polsce.

Sa to atlasy, dzieki ktorym turysta bedzie maégt odby¢ wirtualny rejs rzekg, na ktérej nigdy nie
byt, a takze sprawdzi¢, czy w danym miejscu istnieje mozliwosc¢ przeptyniecia, majgc wglad

w odpowiednie informacje batymetryczne i sonarowe.

Jeszcze odnosnie map — Marine Technology opracowata m.in. pierwsze w Polsce mapy
elektroniczne dla zeglugi srodlgdowej dolnego odcinka Odry. Robilismy je ,od A do Z” —

od pozyskania danych, przez ich opracowanie, przetworzenie, zakodowanie, az po produkcje
gotowych map. Produkt ten jest obecnie dystrybuowany przez Urzad Zeglugi Srédlgdowe;

w Szczecinie. Bardzo chetnie stworzylibySmy podobnego typu mapy dla pozostatych
odcinkow Odry, jak réwniez dla Wisty czy innych polskich rzek — na razie jednak nie ma

na to odpowiedniego zapotrzebowania.
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Prezes Zarzadu, Marine Technology

Prof. dr hab. inz. Andrzej Stateczny — profesor Politechniki Gdanskiej oraz Prezes Zarzadu
Marine Technology sp. z 0.0. Jego zainteresowania badawcze koncentrujg sie gtownie wokot
nawigacji, hydrografii, geoinformatyki i teledetekcji. Obecne realizowane prace badawcze
obejmujg nawigacje radarowa, nawigacje poréwnawczg, hydrografie morskg i srodlgdowa,
metody sztucznej inteligencji skoncentrowane na przetwarzaniu obrazu, fuzje danych
multisensorycznych i autonomiczng nawigacje. Byt kierownikiem kilkudziesieciu projektow
badawczych zaréwno w dziedzinie cywilnej, jak i obronnej. Opublikowat lub przedstawit ponad
200 artykutow w czasopismach i na konferencjach, w tym kilka ksigzek, takich jak: ,Nawigacja
radarowa’”, ,Nawigacja poréwnawcza”, czy ,Metody nawigacji poréwnawczej”. W 2022 roku

po raz trzeci z rzedu zostat uwzgledniony w gronie Top 2% najbardziej wptywowych naukowcow
na swiecie.
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